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Ref.: realizare - Raport Audit Siguranta Rutiera ,,Pod pe DN 10 km 134+053,
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Avand in vedere obiectul contractului de prestari servicii privind asigurarea
realizarii raportului de audit de siguranta rutiera, specificat in referinta de mai sus,
inregistrat la Autoritatea Rutiera Romana cu nr. 23879 din 13/10/2022, va transmit in
original un exemplar al raportului, conform solicitarii dumneavoastra.
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Compamia Nationald de »Pod pe DN 10 km 134+053, peste Tarlung, la S.C. TQM MANAGEMENT
Administrare a Infrastructuri Stupinii Prejmerului, judetul Brasov” S.R.L.
Rutiere S.A.

Raport Audit Siguranta Rutiera

»Pod pe DN 10 km 134+053, peste Tarlung, la Stupinii
Prejmerului, judetul Brasov”

' Faza de proiectare - studiu de fezabilitate.

Amplasamentul lucrarii - podul este amplasat pe DN 10 Brasov - Buzau, pe drum de
clasa tehnica lll, la km 134+053, in extravilanul localitatii Stupinii Prejmerului,
judetul Brasov si traverseaza raul Tarlung.

Auditor siguranta rutierd:  ing. Iliutd VRANCEANU

Data: Noiembrie 2022
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Raport de Audit de

Siguranita Rutiera

A. Scopul auditului de siguranta rutiera

Definitia auditului de siguranta rutiera conform Legii 265/2008 este:

# Art.3 lit. a "auditul de siguranta rutiera - verificare detaliata, tehnica si
sistematica, independentd, din punct de vedere al sigurantei, a caracteristicilor de
proiectare proprii unui proiect de infrastructurd rutierd in toate etapele, de la planificare
pana la momentul imediat dupa darea in exploatare a drumului public, in trafic.

Conform directivei UE nr. 2008/96 exista patru stadii diferite in care se realizeaza
Auditul de Siguranta Rutiera:
o Stadiul 1: Studiu de fezabilitate;
e Stadiul Z2: Proiect tehnic si detalii de executie;
e Stadiul 3: Inainte de deschidera traficului;
o Stadiul 4: Dupa deschiderea traficului.

Stadiul pentru care care se realizeaza prezentul Audit de Siguranta Rutierd este
Stadiul 1: Studiu de fezabilitate.

Scopul auditului de siguranta rutiera este cresterea gradului de siguranta a
circulatiei pe drumurile publice, prevenirea pierderii de vieti si a vatamarii integritatii
corporale a persoanelor, precum si evitarea producerii pagubelor materiale ca urmare a
accidentelor de circulatie rutiera.

Auditul de siguranta rutiera fiind efectuat la fiecare etapa de proiectare si executie,
are ca obiectiv eliminarea unor erori de proiectare sau de executie, sau imbunatdtirea
conditiilor de circulatie prin verificarea acestor proiecte si elaborarea unor masuri
corective pentru fiecare faza, masuri corective care urmeaza sa fie implementate de
investitor.

In cadrul auditului se verifica elementele drumului care concura la asigurarea
confortului in timpul deplasarii, urmarindu-se eliminarea starii de stres si, implicit,
diminuarea riscului producerii unor evenimente rutiere.

Ob1ectwe£e auditului de siguranta rutiera sunt:

Imbundtdtirea sigurantei infrastructurii rutiere;

Scdderea numdrului de accidente soldate cu morti sau rdniti grav;

Cresterea capacitdtii institutionale de implementare si extindere a gestiondrii
sigurantei circulatiei pe infrastructurd rutierd;

Alinierea la tintele UE legate de siguranta rutierd, sustinerea obiectivului sGu pe
termen mediu de a reduce decesele si vatdmdrile grave cu 50 % pdnd in 2030.
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B. Descrierea

Descriere:

Obiective generale
ale proiectului:

Faza de proiectare
{ Faza audit:

Data elaboririi
proiectului:

Inspectii pe teren:

generala a proiectului

Podul este amplasta pe DN 10 la km 134+053, pe drum de clasa
tehnicd Kl Brasov - Buzdu, in extravilanul localitdtii Stupinii
Prejmerului, judetul Brasov si traverseaza raul Tarlung. A fost
construit in anul 1931 in fabrica Fabritius Sibiu, este un pod din beton
cu suprastructura metalica, grinzi cu zabrele.

Podul a fost consolidat in anul 1998 si a fost dimensionat la clasa
| de incarcare ( vehicule A 13 si $60) conform STAS 3221-86.

Administratorul drumului nu detine documentatia in baza careia
s-a construit, respectiv consolidat podul si nici elemente ale cartii
tehnice a acestuia.

Proiectul are ca obiectiv creearea de conditii civilizate, moderne
si sigure de transport auto si pietonal. Pe termen mediu si lung,
reconstruirea podului va avea un impact major in dezvoltarea
economica si sociala, prin sporirea gradului de atractivitate pentru
potentiali investitori in zona si cresterea sigurantei rutiere in raport
cu situatia existenta.

Avantajele implementarii proiectului sunt:

= cresterea vitezei de transport;
=> reducerea ratei accidentelor prin adoptarea de masuri de
siguranta;
= realizarea unui acces sigur si permenent la reteaua de drumuri
comunale, judetene si nationale existente In zona;
= reducerea consumului de carburanti, lubrefianti, piese de
schimb;
reducerea costurilor de exploatare;
diminuarea gradului de poluare;
sporirea gradului de atractivitate pentru potentialii investitori
in turism si agroturism;
= asigurarea unor conditii de viata si trai decente generatiei
tinere cu scopul de a reduce migratia acesteia;
= impact pozitiv asupra dezvoltarii economice, sociale si
culturale.

L4

Studiu de fezabilitate - STADIUL 1

2021

Nu au fost efectuate inspectii pe teren.

Particularititi: Conform raportului de expertiza tehnica, podul prezinta un indice
general al starii tehnice 1+=23, podul se incadreaza in clasa tehnica
IV, aflandu-se intr-o stare CRITICA.
In cadrul proiectului s-a optat pentru solutia cu executia unui POD
NOU pe amplasamentul podului actual si demolarea acestuia.
AUDITOR SIGURANTA RUTIERA: ing. Iliutd VRANCEANU
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C. Date Specifice Proiect

Localizare geografica:

Podul este amplasat pe DN 10 la km 134+053, in extravilanul localitatii Stupinii
Prejmerului, judetul Buzau traversand raul Tarlung.

DN10 este un drum national din Romania, care leaga orasele Buzau si Brasov,
traversand Carpatii de Curbura prin Pasul Buzau. Drumul national 10 se desprinde din DN 2
si urmeaza valea rdului Buzdu, trecdnd prin orasele Patarlagele, Nehoiu si intorsura
Buzaului intrand apoi prin Depresiunea Brasovului, punctul sau terminus este langa
localitatea Harman, unde se uneste cu DN11.

Tarlung este un rau din judetul Brasov, care izvoraste din muntii Ciucas si se varsa
n Raul Negru(Olt), in dreptul satului Bacel din judetul Covasna.
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Figura 1 — Localizare geografica pod DN 10 km 134+053

Situatia existenta:

Podul este alcatuit din doua culei si o pila, cele doua deschideri au 30 m fiecare
realizate din grinzi metalice cu zabrele, lungimea totala a podului fiind de 67m. Podul a
fost construit in anul 1931 in fabrica Fabritus Sibiu, este in palier, in aliniament si normal
in raport cu infrastructura.

In sectiune transversald podul este realizat din 2 grinzi principale si 6 lonjeroni
intermediari, ce asigura o latime a partii carosabile de 4,95m. Latimea totala a podului
este de 6,15m, acesta fiind prevazut cu doua trotuare la nivel de cate 0,6m fiecare.

Podul este nituit. Schema statica a podului este de grinzi simplu rezemate.
Infrastructura podului este alcatuita din doua culei si o pild, cu elevatia de tip masiv din
beton armat si nu este prevazuta cu dispozitive antiseismice.

AUDITOR SIGURANTA RUTIERA: ing. Iliutd VRANCEANU
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Rezemarea suprastructurii pe infrastructuri se realizeaza prin intermediul aparatelor
de reazem metalice.

Racordarea cu terasamentele este realizata prin sferturi de con pereate.
Calea pe pod este realizata din beton asfaltic turnat peste o placa de beton armat

monolit.

Podul este prevazut cu guri de scurgere a apei pluviale, are montat parapete
pietonal metalic, nu are parapete de siguranta si nu este prevazut cu scari de acces pentru
inspectii si casiuri.

Figura 2 - situatie existentd, pod DN 10 km 134+053.

Cele mai importante observatii, constatari, degradari si defecte inregistrate la pod
sunt urmatoarele:

= Suprastructura - elemente principale de rezistenta

podul are in alcatuire, ca elemente principale de rezistenta doua grinzi
metalice cu zabrele, solidarizate prin antretoaze si contravantuiri la partea
inferioara, grinzile principale sunt ruginite cu vopsea exfoliatd, zonele cele
mai afectate de rugina, la grinzile principale, sunt prezente la talpa
inferioara;

antretoaze si contravantuiri puternic ruginite, cu zone exfoliate, in special in
zona guseelor de la noduri.

= Elemente de rezistenta care sustin calea

elementele de rezistenta care sustin calea sunt reprezentate de cele 6
lonjeroni precum si de placile prefabricate din beton armat, lonjeronii
puternic ruginiti, cu zone exfoliate, in special cei marginali si in zonele
nodurilor antretoaza-grinda principala;

unii lonjeroni sunt aproape desprinsi de antretoaze din cauza ruginii;

placile prefabricate din beton armat, marginale, au betonul cazut, armaturi
puternic ruginite, pe toata lungimea podului.

AUDITOR SIGURANTA RUTIERA: ing. Iliutd VRANCEANU
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Rutiere 5.A.

= Infrastructuri, aparate de reazem, dispositive antiseismice, sferturi de con sau

aripl

elevatiile infrastructurilor sunt tencuite;

beton puternic degradat, segregat, friabil la elevatiile pilei si culeelor;
fundatia pilei a fost consolidata cu elemente prefabricate casetate din beton
armat tip R;

infiltratii la rosturi de la culei si pila;

depuneri pe bancheta de reazem;

infrastructurile nu sunt prevazute cu dispozitive antiseismice;

aparatele de reazem mobile sunt ruginite, corodate, nevopsite, inglobate in
depuneri;

aparat de reazem fixe ruginite, corodate, nevopsite;

racordarea cu terasamentele se realizeaza prin sferturi de con pereate;
aripa mal stdnga amonte complet fisurata.

= Albia, aparari de maluri, rampe de acces, instalatii pozate sau suspendate de pod

albia raului Tarlung este neamenajata;

vegetatie si gunoaie n albie;

lucrarea de protectie a malului stang este puternic degradata, rupta, cu
elemente cazute in albie, afuiate;

pragul de fund amplasat n aval de pod este complet distrus;

la ambele capete ale podului, latimea platformei drumului este insuficienta;
acostamentele rampelor nu sunt amenajate;

parapetele de sigurantd din beton armat, amplasat la capetele podului sunt
degradate, rupte, prabusite.

= Calea podului, guri de scurgere, trotuare, parapete, rosturi

-

podul este ingust;

calea podului este supradncarcata si prezintad fisuri in zona rosturilor de la
culei;

trotuare la nivelul caii, lipsa parapete de siguranta;

parapete pietonale metalice ruginite, cu panouri deformate, deplasate in
urma coliziunilor vehiculelor;

podul este echipat cu guri de scurgere neprelungite;

infiltratii si degradari puternice in zona gurilor de scurgere.

Conform raportului de expertiza tehnica intocmit de Expert Tehnic ing. loan
Cervinschi podul prezinta un indice general al starii tehnice [4=23, podul existent se
incadreaza in clasa tehnica IV, aflandu-se intr-o stare CRITICA.

Tip proiect:

existent,

Construire pod nou pe amplasamentul podului actual si demolarea celui

Categorie drum: Drum categoria Ill.

Y
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Administrare a infrastructuri Stupinii Prejmerului, judetul Brasov” S.R.L.
Rutiere S.A.

Volum trafic:

Sursa principala a datelor de trafic existente, este “Recensamantul General al
Circulatiei”, efectuat in 2015 si coordonat de catre CESTRIN, care include:
» Recensaminte de trafic clasificate (2015);
» Numaratori automate de trafic (2015-2017);
> Anchete Origine-Destinatie (2015);

Tn plus, pentru calibrarea Modelului de Transport la nivelul anului de baza 2017 au fost
utilizate numaratori automate de trafic (2015-2017).

Recensamantul National de Circulatie efectuat in anul 2015, a considerat urmatoarele
11 categorii ale cererii (sursa: AND 557-2015, Instructiuni pentru efectuarea inregistrarea
circulatiei rutiere pe drumurile publice):
Biciclete si motociclete
Autoturisme
Microbuze, autospeciale
Autocamionete si autospeciale cu masa maxima autorizata cel mult 3,5 tone
Autocamioane si derivate cu 2 axe
Autocamioane si derivate cu 3 sau 4 axe
Autovehicule articulate (tip TIR), vehicule cu peste 4 axe, remorchere cu trailer
Autobuze
Tractoare cu/fara remorca si vehicule speciale
Autocamioane cu remorca (tren rutier)
Vehicule cu tractiune animala.

VYVVYVVYYVYY

Estimarile MZA sunt derivate dintr-un esantion de zece contorizari de trafic care au avut
loc de-a lungul anului, {a fiecare punct de recenzare, prin translatarea datelor la nivel de
medie saptamanald, {unard si, in final, anuald. Acesti factori depind de tipul
autovehiculului. Tn principiu, procesul este unul care ar trebui si produca estimari
rezonabile ale volumului de trafic MZA de-a lungul retelei de drumuri.

0 sinteza a datelor de recensamant la nivelul 2015, sub forma de valori medii la nivel
de drum, este prezentata in tabelul urmator, iar pentru DN 10, valoarea medie era de
aproximativ 4366 vehicule / zi.

1 $50.809 89 9886 531 1422 727 234 1494 250 17 164 3 15018
2 422,814 59 73199 395 1307 645 191 1363 380 16 142 9 11497
3 243,422 20 2349 102 228 102 36 152 126 2% 10 23 3252
4 47,850 57 5593 353 665 289 145 208 285 5 42 a 7650
5 50,828 185 8327 4i0 1307 402 265 1504 506 20 136 3 13465
6 602,000 79 5360 356 778 37% 141 595 149 11 1132 7 BI67
7 498,160 92 $526 290 510 484 140 1962 205 18 142 10 977¢
10 141,446 173 3018 120 483 19% 75 130 50 17 41 20 4366

Tabel 1 - MZA 2015 ( valori medii la nivel de drum)

w
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Descrierea solutiei proiectate:

Tn cadrul studiului de fezabilitate s-a optat pentru solutia cu executia unui pod nou
pe amplasamentul podului actual si demolarea celui existent.

Varianta recomandatd de catre elaborator, este prezentatd in solutia 1 - Pod cu
suprastructura din beton armat ce va asigura o parte carosabild de 7,80 m si doud trotuare
1.5 m (util 1,0m). Suprastructura este alcdtuitd din grinzi prefabricate (L=18.0m,
h=0,80m). Infrastructurile sunt culei si pile masive fundate indirect. Podul va fi
dimensionat conform SR EN 1991-2:2004.

Pentru asigurarea continuitdtii circulatiei pe timpul executiei se propune asigurarea
unei varinte provizorii de circulatie, cu pod provizoriu pe o singura banda cu circulatie
alternativa. Solutia privind alcatuirea podului provizoriu va fi definitivata la urmatoarea
faza de proiectare si va presupune fie un pod executat din tabliere metalice de inventar
prevazute cu trotuare pietonale rezemate pe culee provizorii fie alte solutii alternative,
tuburi de beton incastrate in rambleu sau podete tubulare executate din tabla ondulata.

Deschiderea podului va fi determinata in conformitate cu prevederile ,Normativului
privind proiectarea hidraulicd a podurilor si podetelor”, indicativ PD 95/2002, tinand seama
de cotele de nivel pentru asigurarea de 2%, stabilindu-se pe baza calculului hidraulic st
configuratiei albiei pe amplasament.

Podul va fi verificat si pentru asigurarea debitului de 1% ce respecta ,Hotararea
guvernului nr 846/2010 pentru aprobarea Strategiei nationale de management al riscului la
inundatii pe termen mediu si lung”

Podul va fi proiectat cu asigurarea unei inaltimi minime libere de trecere de minim
1,00m pornind de la nivelul apelor extraordinare pentru Q=2%.

Latimea partii carosabile va fi conforma ordinului MT 1296/2017 pentru drumuri de
clasa tehnica Ill cu doua benzi de circulatie.

Podul va fi calculat in conformitate cu standardele si normele romanesti in vigoare
(Eurocod 1-8).

Podul din beton armat va avea o lungime totala de 64,20m, este prevazut cu trei
deschideri de aproximativ 18,0m. Latimea totala a suprastructurii este de 13,30m care
asigurd o parte carosabild de 7,80m si 2,00m (supraldrgiri) in total avand 9,80m, doua
trotuare de 1,50m si doua lise de sustinere a parapetului pietonal de 0,25m.

Podul nou va avea urmatoarele caracteristici:

Tipul podului:
» Suprastructura:
e dupi schema statica: -grinzi simplu rezemate continuizate prin placd;
¢ dupd structura de rezistenta: - grinzi din beton armat precomprimat;
o dupd modul de executie: - grinzi prefabricate.
» Infrastructura:
e culee si pile cu elevatia din beton armat fundate indirect pe coloane;
o culeele sunt de tip bancheta in care sunt incastrati piloti forati de
dimensiune mare;
¢ pilele sunt de tip lamelar prevazute cu avantbeg, fundarea pilelor se face
indirect pe piloti forati de dimensiune mare.

= Numarul de deschideri si lungimea lor: 3x18,00m;
= Lungimea totald a suprastructurii: 54,10m;

yd

AUDITOR SIGURANTA RUTIERA: ing. Iliuta VRANCEANU
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Compamia Nationald de +Pod pe DN 10 km 1344053, peste Tarlung, la 5.C. TQM MANAGEMENT
Administrare a Infrastructuri Stupinii Prejmerului, judetul Brasov” S.R.L
Rutiere S.A.

BENEFICIAR: RAPORT AUDIT: Stadiul 1 PROIECTANT:

= | ungimea totala a podului: 64,20m;

v Latimea partii carosabile: 7,80m;

= Latimea trotuarelor: 1,50m;

= Latimea totala a podului: 0,25+1,50+7,80+1,50+0,25=11,30m;
= Oblicitate: pod normal;

= Dispozitia caii pe pod in plan orizontal: pod in aliniament;

= Clasa de incarcari utile: conform SR EN 1991-2,

Suprastructura:
= Grinzi prefabricate precomprimate cu armatura aderentd h=0,80m L=18,0m,
aranjate joantiv 10 bucati in sectiune care vor conlucra la partea suporiocara
prin intermediul unei placi de suprabetonare din beton armat C35/45 cu
armatura BST500S.

Sistemul rutier (calea):
= (alea pe pod
- beton asfaltic cilindrat tip BAP16 — 4+4cm;
- protectie hidroizolatie BA8 - 3cm;
- hidroizolatie din membrana bituminoasid de minim 4mm, realizat intr-un
singur strat.

Racordari cu terasamentele:

= trecerea de la mediul rigid pe pod la mediul elestic pe drum se va realiza prin
intermediul placilor de racordarescurte L=6,00m.
se vor face reparatii si consolidari la zidul de sprijin existent la culee Brasov;
se va executa un zid de sprijin nou la culee Buzau din gambioane placate cu
beton;
= se va reface sistemul rutier pe o lungime de aproximativ 25,00m inainte si dupa

pod;

= se vor prevedea scari si casiuri.

=
=

Lucrari hidraulice:

= curatarea si profilarea albiei astfel incét sd se asigure tranzitarea prin toate
cele trei deschideri;

= asigurarea sectiunii optime de scurgere in albia majora amonte pe o lungime
de 140,0m si a albiei minore aval pe o lungime de 70,0m. Taluzarea malurilor
paraului pe aceste zone;

= elevatia pilei existente se va demola pana la nivelul talvegului;

= se vor indeparta din albie resturile pragului de fund distrus;

= zidurile de la culee se vor incastra in terasamente;

Lucrari comune:
=> parapetii directionali H4b montat pe pod si H4a montat pe o lungime de 25,0m
adiacent podului, vor fi zincati, iar sistemul de protectie de zinc va avea o
viabilitate de minim 20 de ani. Parapetul pietonal va fi metalic, zincat si se
va realiza din profile metalice deschise;
= rampele podului vor fi realizate din materiale granulare, in zona de
interventie.

Ry

AUDITOR SIGURANTA RUTIERA: éﬂ ing. Iliuta VRANCEANU
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BENEFICIAR: RAPORT AUDIT: Stadiul 1 PROIECTANT:

Compamia Nationald de «Pod pe DN 10 km 134+053, peste Tdrlung, la S.C. TQM MANAGEMENT
Administrare a Infrastructuri Stupinii Prejmerului, judetul Brasov” S.R.L.
Rutiere S.A.

= conform SR 1848-7 : 2015 - Semnalizare rutiera- Marcaje rutiere /- marcajul
rutier trebuie sa fie termoplastic sau bicompopnent, rezonator la marginea
partii carosabile, avand o grosime de 300 microni.

= dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie vor fi agrementate pentru
o viabilitate de 20 ani si se vor monta la acelasi nivel atat pe cale cét si pe
trotuare, iar sistemul de preluare si evacuare a apelor din zona acestora se
va realiza cu 10 cm in prelungire, in afara grinzii de parapet.

= sistemul de protectie anticorozivda pentru elementele metalice ale
suprastructurii podului va fi alcatuit din materiale anticorozive rezistente la
mediul umed, toxic ( eventualele scurgeri de carburanti) si la razele
ultraviolete;

= toate suprafetele de beton ala suprastructurii si infrastructurii vor fi protejate
cu vopseluri anticorozive si rezistente la razele ultraviolete, prezentand o
viabilitate de minim 20 de ani;

= in zona culeelor se va asigura preluarea apelor pluviale de pe dispozitivele de
rost prin sisteme de colectare si evacuare.

Clasa tehnica:

Clasa tehnica Ili, drum national DN 10.

Conform prevederilor OG nr. 43/1997 privind Regimul juridic al drumurilor, OMT
nr.45/1998 privind ,, Norme tehnice pentru proiectarea, construirea si modernizarea
drumurilor” si a Tabelului 1 din ,, Normele tehnice privind stabilirea clasei tehnice a
drumuritor”, aprobat cu OMT nr. 46/1998.

Functie drum:

Din punct de vedere functional si administrativ, drumul nationat DN 10 se incadreaza
in categoria drumuri nationale secundare - conform ,Normelor privind incadrarea in
categorii de drumuri nationale” aprobate cu OMT nr. 43/1998.

Din punct de vedere al categoriei de inportanta a constructiei, in conformitate cu
HG 766/1997, HG 675/2002, se incadreaza in Categoria C - Constructii de importanta
normala.

Structura rutieri:

= Calea pe pod:

- 4+4 c¢m - beton asfaltic cilindrat tip BAP16 rul. 50/70 conf. SR EN 13108-
1(BA16);

- protectie hidroizolatie - 3cm - BAS8 - rul. 50/70 conf. SR EN 13108-1 (BA8);

- hidroizolatie din membrana bituminoasa de minim 4mm, realizat intr-un
singur strat;

- placa de suprabetonare C 35/45 - min. 15cm;

- grinzi prefabricate L=18,0 m h=0,80 m.

= Calea pe trotuare:
- strat de uzurd BA8 - 3 cm;
- beton C20/25;
- hidroizolatie.

o

o

AUDITOR SIGURANTA RUTIERA: ing. ltiutd VRANCEANU
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Rutiere S.A.

BENEFICIAR: RAPORT AUDIT: Stadiul 1 PROIECTANT:
Compamia Nationald de »Pod pe DN 10 km 134+053, peste Tarlung, la 5.C. TQM MANAGEMENT
Administrare a Infrastructuri Stupinii Prejmeruiui, judetul Brasov” S.R.L.

D.Descrierea detaliatd a neconformitatilor identificate,
motivarea lor din punct de vedere a sigurantei rutiere si

masuri

de remediere pentru eliminarea sau reducerea

incidentei acestora

Tn timpul procesului de audit au fost remarcate o serie de aspecte necesare a fi
analizate imediat sau in fazele ulterioare de audit de sigurantd rutierda, masurile de
remediere prezentate de catre auditorul de sigurantd rutiera au scopul de a elimina
deficientele de proiectare care pot conduce la cresterea riscului de accidente si a gravitatii
evenimentelor rutiere, pentru traseul de drum auditat.

1. Functionalitatea drumului, elemente de proiectare si operare

1.1 Analizd:

Podul analizat se afla intr-o stare accentuata de degradare, traficul se
desfasoard pe un singur fir in axul drumului alternativ.

Misuri de
remediere:

1.2 Analiza:

- Nu au fost constatate deficiente care pot afecta siguranta rutiera.
Proiectul aduce imbunatatiri considerabile situatiei actuale, sporind
siguranta rutierd, scazand timpii de transport si imbunatatind
confortul participantilor la trafic.

Lucrarile se vor executa fara oprirea circulatiei rutiere pe DN 10,
pentru asigurarea continuitatii pe timpul executiei se va construii un
pod provizoriu pe o singura banda cu circulatie alternativa.

Masuri de
remediere:

-Se va realiza, Tnainte de Inceperea lucrarilor, un plan de management
al traficului in conformitate cu ,,Normele metodologice privind
conditiile de inchidere a circulatiei si de instituire a restrictiilor de
circulatie in vederea executarii de lucrari in zona drumului public
si/sau pentru protejarea drumului,, aprobate prin Ordinul comun M.L
- M.T. nr. 112/411, care va fi avizat si de Politia Rutiera.

-Se vor utiliza idicatoare rutiere temporare conform SR 1848-1-2011,
inainte de inceperea lucrarilor.

2. Sectiune transversala

2.1 Analiza:

Conform informatiilor din partea scrisa, sectiunea transversala va fi
proiectata astfel:

Latimea partii carosabile: 7,80m;

Latimea trotuarelor: 1,50m;

Latimea totala a podului: 0,25+1,50+7,80+1,50+0,25=11,30m;
Oblicitate: pod normal;

Dispozitia céii pe pod in plan orizontal: pod in aliniament.

SNANENENEN

AUDITOR SIGURANTA RUTIERA: 4@ ing. Hiutd VRANCEANU
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BENEFICIAR: RAPORT AUDIT: Stadiul 1 PROIECTANT:

Compamia Nationald de »Pod pe DN 10 km 134+053, peste Tdrlung, la 5.C. TQM MANAGEMENT
Administrare a Infrastructuri Stupinii Prejmerului, judetul Brasov” S.R.L.
Rutiere 5.A.

SECTIUNE TRANSVERSALA . -1

b1 Tl Ut W & B

FR T ]
R
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Figurd 3 - sectiune transversala pod

Midsuride  -Nu au fost constatate deficiente care pot afecta siguranta rutiera.
remediere:

3. Traseu: Plan de situatie si profil longitudinal

3.1  Analiza: Podul este amplast n aliniament si palier avand o declivitatea de
0,04%
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Figurd 4 - profil longitudinal po

Misuride  -Nu au fost constatate deficiente care pot afecta siguranta rutiera.
remediere:

4, Intersectii

4.1 Geometrie si amenajare

AUDITOR SIGURANTA RUTIERA: 4ﬁ ing. Iliutd VRANCEANU
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BENEFICIAR: RAPORT AUDIT: Stadiul1 PROIECTANT:
Compamia Nationald de »Pod pe DN 10 km 134+053, peste Tdrlung, la S.C. TOM MANAGEMENT
Administrare a Infrastructuri Stupinii Prejmerului, judetul Brasov” S.R.L.
Rutiere S.A.

4,1.1 Analizi: Nu este cazul.

Misuride — --------
remediere:

4.2 Semaforizare

4.2.1 Analizi: Nu este cazul.
Misuride — ------
remediere:

4.3 Treceri la nivel cu calea feratdd

431 Analizi: Nu este cazul.
Midasuride --—----
remediere:

{ ’ 5. Servicii

5.1 Spatii de servicii si odihnd
510 Analizd: Nu este cazul.

Masuride —  -----
remediere:

5.2 Transporturi publice

5.2.1 Analizd: Nu este cazul.

Misuride — -----
remediere:

6. Cerintele utilizatorilor vulnerabili

6.1 Statii de transport public de persoane

o

6.1.1 Analizi: Nu este cazul.

Miasuride — -----
remediere:

6.2 Alte cerinte ale pietoniior si ciclistilor

6.2.1 Analizi: Podul nou va fi prevazut cu doua trotuare avand 1,50m latime,
acestea fiind delimitate de partea carosabila de parapet metalic tip
H4b si la partile exterioare ale trotuarelor de parapet metalic

pietonal.
Msuri de -Se va asigura continuitatea trotuarelor pe o tungime de 25,0 m
remediere: adiacent podului, pe rampele de acces pe pod.

y

AUDITOR SIGURANTA RUTIERA: 4@' ing. Iliuts VRANCEANU
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BENEFICIAR:
Compamia Nationald de
Administrare a Infrastructuri
Rutiere S.A.

RAPORT AUDIT: Stadiui1 PROIECTANT:
»Pod pe DN 10 km 134+053, peste Tdrlung, la S.C. TQM MANAGEMENT
Stupinii Prejmerului, judetul Brasov” S.R.L.

7. Semnalizarea rutiera, marcaje, iluminat

7.1 Semnalizare rutierd verticald

7.1.1 Analizd:

in documentatia pusd la dispozitie nu se detaliazi modul de
realizare a semnalizarii verticale.

Mdsuri de
remediere:

7.2 Marcaje rutiere

7.2.1 Analizi:

-Indicatoarele rutiere se vor realiza si monta in teren conform cu
normele n vigoare SR 1848-1, SR 1848-2, SR 1848-3 si a AND
604/2012,;

-Semnalizarea verticala se va corela cu semnalizarea orizontala.

In documentatia pusa la dispozitie se precizeaza ca semnalizarea
orizontala se va face cu materiale termoplastice sau bicomponent
in conformitate cu STAS 1848/7-2015, si se vor realiza cu grosimea
de 300 microni.

Mdasuri de
remediere:

7.3 Huminat public

7.3.1 Analizi:

-Marcajele rutiere se vor realiza in conformitate cu prevederile SR
1848 - 7/2015 si vor cuprinde urmatoarele tipuri de lucrari:

e marcaje longitudinale pentru: separarea sensurilor de
circutatie, delimitarea benzilor de circulatie si delimitarea
partii carosabile;

-Marcajele se vor realiza in vederea utilizérii lor pentru
semnalizarea drumurilor publice, la realizarea lor se vor folosi
materiale cu durata mare de viata, acestea fiind de tip
bicompanent sau termoplastic care vor avea inglobat microbile
reflectorizante din sticla pentru asigurarea retroreflexiei si
sporirea vizibilitatii pe timp de noapte, ploaie sau ceata.

-Se va urmari corelarea marcajului orizontal cu semnalizarea
verticala.

Nu este cazul.

Miasuri de
remediere:

8. Caracteristicile marginilor drumului si dispozitive de sicuranta pasivi

8.1 Echipamente rutiere

e

AUDITOR SIGURANTA RUTIERA:

ing. Iliutd VRANCEANU
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BENEFICIAR:
Compamia Nationald de
Administrare a Infrastructuri
Rutiere S.A.

RAPORT AUDIT: Stadiul 1 PROIECTANT:
»Pod pe DN 10 km 134+053, peste Tarlung, la S.C. TQM MANAGEMENT
Stupinii Prejmerului, judetul Brasov” S.R.L.

&.1.1 Analiza:

Nu este cazul.

Mdsuri de
remediere:

8.2 Amenajdri peisagistice

8.2.1 Analiza:

In documentatia pusa la dispozitie nu sunt prevazute lucrari de
defrisari de arbori si vegetatie existenta.

Madsuri de
remediere:

8.3 Lucrdri de artd

8.3.1 Analiza:

-Verificarea vegetatiei existente, identificarea zonelor cu
probleme si prevederea defrisarilor pe zonele care se impun.

Proiectul prevede construirea unui pod nou situat pe DN 10 km
134+053 peste raul Tarlung la Stupinii Prejmerului, judetul
Brasov. 4

=

BRASOV = : i

=== | Yy

JUDETUL

RETEAUA DE DRUMURI PUBLICE S

Figurd 5 - plan de amplasament POD DN 10 km 134+053

Podul nou va avea urmatoarele caracteristici:

Tipul podului:
» Suprastructura:
e dupa schema statica: -grinzi simplu rezemate
continuizate prin placd;
e dupa structura de rezistenta: - grinzi din beton
armat precomprimat;
e dupa modul de executie: - grinzi prefabricate.

AUDITOR SIGURANTA RUTIERA:

ﬁ/ing. Iliuta VRANCEANU
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BENEFICIAR:
Compamia Nationald de
Administrare a Infrastructuri
Rutiere 5.A.

RAPORT AUDIT: Stadiul 1 PROIECTANT:
»Pod pe DN 10 km 134+053, peste Tdrlung, la $.C. TQM MANAGEMENT
Stupinii Prefmerului, judetul Brasov™ S.R.L,

» Infrastructura:

¢ culee si pile cu elevatia din beton armat fundate
indirect pe coloane;

o culeele sunt de tip bancheta in care sunt incastrati
piloti forati de dimensiune mare;

s pilele sunt de tip lamelar prevazute cu avantbeg,
fundarea pilelor se face indirect pe piloti forati de
dimensiune mare.

= Numarul de deschideri si lungimea lor: 3x18,00m;

= |ungimea totala a suprastructurii: 54,10m;

= |Lungimea totala a podului: 64,20m;

= | atimea partii carosabile: 7,80m;

= Latimea trotuarelor: 1,50m;

= Latimea totald a podului:
0,25+1,50+7,80+1,50+0,25=11,30m;

= Oblicitate: pod normal;

= Dispozitia caii pe pod in plan orizontal: pod in
aliniament;

= (Clasa de incarcari utile: conform SR EN 1991-2.

!*%.’)ﬂﬁ!.

' SR = *. PODPEDNIO .

£ T gy
- E -
[ 93] e ] = - -
vl = =~ ST -
B S e 6;:‘" = .
AR E ) S - -
Ere g N =) P

/-"/'gu}é'g - plan de situatie pod pe DN 10 k1:n 134+053

Misuri de
remediere:

8.4 Alte obstacole

8.4.1 Analizd:

-Nu au fost constatate deficiente care pot afecta siguranta
rutiera. Respectarea standardelor si normelor tehnice romanesti
in vigoare (Eurocod 1-8). Respectarea indicatiilor din
documentatia tehnicd a proiectului.

Nu este cazut

ol

AUDITOR SIGURANTA RUTIERA:

ing. Iliutd YRANCEANU
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BENEFICIAR: RAPORT AUDIT: Stadiul 1 PROIECTANT:
Compamia Nationald de +Pod pe DN 10 km 134+053, peste Tarlung, la S.C. TQM MANAGEMENT
Administrare a Infrastructuri Stupinii Prejmerului, judetul Brasov"” S.R.L
Rutiere S.A.
Mdsuride —  ------
remediere:

8.5 Dispozitive de sisurantd pasivi

8.5.1 Analiza:

Documentatia pusa la dispozitie prevede utilizarea de parapet
metalic zincat tip H4b, H4a si parapet metalic pietonal zincat.

Mdsuri de
remediere:;

- Amplasarea parapetelor de siguranta se va realiza in conformitate
cu prevederile AND 593/2012 - ,Normativului pentru sisteme de
protectie pentru siguranta circulatiei pe drumuri, poduri si
autostrazi”.

-Parapetul de siguranta tip H4a, se va monta pe minim 25,00 m
inainte si dupa lucrarea de arta.

-Capetele lisei de parapet vor fi racordate la teren in unghi de 45°
inspre exterior, ingropate sau se vor monta elemete de capat.

-Pe lisele parapetului metalic se vor amplasa ftuturasi reflectorizanti

de culoare rosie, pe partea dreapta a sensului de mers respectiv de
culoare alba pe partea stanga, din 6m in é6m.

i

AUDITOR SIGURANTA RUTIERA:

ing. Mliutd VRANCEANU
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BENEFICIAR: RAPORT AUDIT: Stadiui1 PROIECTANT:

Compamia Nationald de ~Pod pe DN 10 km 134+053, peste Tarlung, la 5.C. TQM MANAGEMENT
Administrare a Infrastructurf Stupinii Prejmerului, judetul Brasov” S.R.L
Rutiere S.A.

E. Opis cu planurile, documentele, standardele si formularele
utilizate

1. PIESE SCRISE / PIESE DESENATE:

1.1. Piese scrise:
1.1.1. - Memoriu tehnic -SF

1.2, Piese desenate:

1.2.1. Plan de ampiasament - plansa nr. TQM-SF-S-PA-01;

1.2.2. Plan de situatie - scenariul 1 ~ plansa nr. TQM-5F-51-P5-01;

1.2.3. Profil longitudinal - scenariul 1 - plansa nr. TQM-SF-S1-PL-01;

1.2.4. Dispozitii generale —- scenariul 1 - plansa nr. TQM-5F-51-DG-
01;

1.2.5. Sectiunea transversal - scenariul 1 - plansa nr. TQM-SF-51-DG-
02;

1.2.6. Plan de situatie - scenariul 2 - plansa nr. TQM-SF-52-PS-01;

1.2.7. Profil longitudinal - scenariul 2 - plansa nr. TQM-SF-S2-PL-01;

1.2.8. Dispozitii generale - sceneriul 2 - plansa nr. TQM-SF-52-DG-

01;

2. NORMATIVE STANDARDE SI ALTE DOCUMENTE:

Auditul a fost realizat in concordanta cu :

» Legea nr.265/2008 din 7 noiembrie 2008 privind gestionarea sigurantei circulatiei pe
infrastructura rutiera, cu modificarile si completarile ulterioare;

» Ordonanta guvernului nr.43/1997 privind regimul drumurilor, cu modificarile si
completarile ulterioare;

> STAS 863/1985 - Lucrari de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor. Prescriptii
de proiectare;

» Normativ pentru sisteme de protectie pentru siguranta circulatiei pe drumuri,
poduri, si autostrazi, indicativ AND 593-2012;

» SR 1848-1/2011 - Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de semnalizare
rutiera. Parteal: Clasificare, simboluri si amplasare;

» SR 1848-2/2011 - Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de semnalizare
rutiera. Partea 2: Prescriptii tehnice;

» SR 1848-3/2011 - Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de semnalizare
rutiera. Partea 3: Scriere , mod de alcatuire;

» SR 1848-7/2015 - Semnalizare rutiera. Marcaje rutiere;

STAS 1948/1 - 1991 - Lucrari de drum. Stalpi de ghidare si parapete. Prescriptii

generale de proiectare si amplasare;

v

o

AUDITOR SIGURANTA RUTIERA: ing. Hliutd VRANCEANU
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BENEFICIAR: RAPORT AUDIT: Stadiul 1 PROIECTANT:

Compamia Nationald de »Pod pe DN 10 km 134+053, peste Tdriung, la §.C. TOM MANAGEMENT
Administrare a Infrastructuri Stupinii Prejmerului, judetul Brasov” S.R.L.
Rutiere S.A.

» STAS 1948/2 - 1995 - Lucrari de drum. Parapete pentru poduri. Prescriptii generale

de proiectare si amplasare;

Normativ pentru amenajarea intersectiilor la nivel pe drumurile publice -AND&0O-

2010;

> Ordinul M.T. nr. 1296/2017 pentrru aprobarea ,,Normele tehnice privind proiectarea,
construirea si modernizarea drumurilor” din 30.08.2017;

¥ Ordinul MT nr. 45/1998 - Ordin al ministrului transporturilor pentru aprobarea

Normelor tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor;

Ordinul MT nr. 46/1998 - Ordin al ministrului transporturilor pentru aprobarea

Normelor tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor publice;

» Normativ AND 602-2012 - Metode de investigare a traficului rutier;

v

‘,‘f

» Normativ AND 584-2012 - traficul de calcul pentru proiectarea strazilor din punct de
vedere al capacitatii de circulatie;

» Manualut auditorului de siguranta rutiera;

» AND 561-2001 - Instructie privind plantatiile rutiere;

» AND 603-2012 - Ghid privind conditiile de iluminat la drumurile nationale si
autostrazi;

> Ordinul MTCT nr. 2264/2004 cu modificarile ulterioare (Ordinul MTCT nr.

1506/2005);

» Baza de date privind accidentele de circulatie in pericada 2015-2020 - DIRECTIA
RUTIERA DIN CADRUL INSPECTORATULUI GENERAL AL POLITIEI ROMANE;

¥ Accident Prediction Models and Road Safety Impact Assessment: recommendations

for using these tools, RIPCORD-ISEREST-D2, SWOV, 2008;

Road Safety Audit and Safety Impact Assessment, European Transport Safety Council

- August 1997;

SR EN 1317-1,2,3 - Dispozitive de protectie la drumuri ;

Catalog de sisteme de protectie pentru siguranta circulatiei la drumuri si autostrazi,

indicativ AND 593/2012;

Catalog de masuri pentru siguranta circulatiei in localitati lineare - in BTR 10-

11/2011;

SR CEN TR 13201- partea 1 din 2015 - Selectarea claselor de iluminat;

» NP 062 din 2002 - Normativ pentru proiectarea sistemelor de iluminat rutier si
pietonal;

» Ordinul M. T nr. 46/1998 al Ministrului Transporturilor privind Normele tehnice
pentru proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor. 5-a mentinut ampriza
drumului existent, pentru a evita lucrari suplimentare importante si de valori mari.

Y

Yf Vﬁ

Y

v

# Lecgislatia de mai sus nu are caracter limitativ.

N

AUDITOR SIGURANTA RUTIERA: . zﬁ/ ing. lliutd VRANCEANU
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BENEFICIAR:
Compamia Nationald de
Administrare a Infrastructuri
Rutiere S.A.

RAPORT AUDIT: Stadiul 1

~Pod pe DN 10 km 134+053, peste Tdrlung, la
Stupinii Prejmerului, judetul Brasov"”

PROIECTANT:
S5.C. TQM MANAGEMENT

S.R.L

F. Anexa nr.1 - Lista cadru de verificari

ANEXA NR.J

wPod pe DN 10 km 134+053, peste Tdrlung, la Stupinii Prejmerului, judetul Brasov”

Stadiul 1- studiu dec fezabilitate

Listii cadru de verificiiri

R Conform(V)
Carqcteristici Nr. Intrehare Comentarii
Neconform (X)
Tronsonul a facut obieciul unui
3 . L. audit imtr-o etapd anterioard. §i Nu exista audit la
Auditul la o elapii anterionrd 0 B . x L
dacd da. s-a finut cont de etapa anterioard.
rezultatul acelui audit?
Au fost Inate in considerare Este un beneficiu
I gfectele  proiectulul  asupra ¥ realizarea
refelei de drum adiacente? proiectului
Corespunde  fimcfionalitatea Datorita  situatiei
2 drummului - cu intentic  de I actuale se
utilizare? Jormeaza blocaje
In cadrul etapei de proiectare a ,
L ) Nu au fost puse la
Jost luaté  in considerare L
. ] dispocitie date
3 doctmentaia-concluzia X i
L i . . privind
anterioard, legald de situatia X i
. accidentele rutiere
accidentelor?
Aw fost lwate in considerare
4 componentele specifice I
traficului?
1 Funcfia drumudui,
proiectare  si elemente  de | _ Viteca de  proieciare  este . . .
3 . L X Nu este precizald
exploatare adecvatd categoriel de drum?
Sunt prevazute/necesare
G restrictii de circulatie pentru F
inmite grupe de utilizatori?
A fost evitat san amenajal in
7 condditii de sigurantd, accesul la -
proprietéifile riverane?
Fiteca  de  profecture  este
8 corespunzdtoare tronsonului de -
drum §i imersec{iilor?
0 Au fost luate IGsHri
corespunzatoare pentru

I

AUDITOR SIGURANTA RUTIERA:

m/ ing. liutd VRANCEANU

CAR|

Pagina 20



BENEFICIAR:
Compamia Nationald de
Administrare a Infrastructuri
Rutiere S.A.

RAPORT AUDIT: Stadiul 1

»Pod pe DN 10 km 134+053, peste Tdrlung, la
Stupinii Prejmerufui, judetul Brasov™

PROIECTANT:
5.C. TQM MANAGEMENT
5.R.L.

timitarea vitezei fex.
calmareadinistirea traficulii)

10

Zonele de racordare au fost
adaptate tronsoanelor de drum
adiacente?

11

Distanta vizibilitdii de oprire
este asigurald pe lot tronsonul?

Pod in aliniament

12

Vehiculele destinate serviciilor
de Intrefinere felnicd pot sd
stafioneze in depling sigurantd?

Swit zone  in
vecindiatea
podului unde pot
stationg

13

Existd vireun plan peisagistic ce
trebuie verificat?

X

Nu  exista  plan
peisagistic.

14

Posibilele ecbstacole  fixe
periciloase sunt montate  in
afara -onei de sigurantd?

s JO0 kmih B G

S8 knh B 6m

v 60 kb B 3 ¥

In cazud in care obstacolele fixe
sunt plasate  in zona  de
siguramd, pot JI evitate sau
impactul poate fi prevenit?

it

Zona de tranczifie de la un drum
modernizat la wl rural sau de
la wn drum iluminat la unud
neiluminat este  proieciaid in
mod coresprnziitor (sat:suburbii
urbane)?

17

Perimetrul zonei de constructii
este ferit de puncte critice? fex,
pante, curbe. diferente de nivel
ale terenmdui, zoie cu vizibilitate
sedicutd sau cu  elemente

perturbaioare)

2 Sectfiune fransversali

Profilil  transversal este
corespunzdtor calegoriei

drunifui?

CONFORM
ordinului MT
12962017

Benzi  circulatie
2x3,90m

Trotuare 2x1,50m

~

AUDITOR SIGURANTA RUTIERA:

ing. lliutd VRANCEANU
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BENEFICIAR:
Compamia Nationald de
Administrare a Infrastructuri
Rutiere S.A.

RAPORT AUDIT: Stadiul 1

~Pod pe DN 10 km 134+053, peste Tdrlung, la
Stupinii Prejmerului, judetul Brasov”

PROIECTANT:
5.C. TQM MANAGEMENT
S.R.L

Dimensiunile sectiunii
transversale (Idtime. indlgime si
fungime) sunt adecvate functiei

drunndui?

Sunt respeciare

A fost fnate suficiente misuri
de susfinere a versanfilor? (ex.
bucdifi de stancd desprinse de pe
versant)

Dacii se impune o anumita
ingustare a drimului, proiectul
respectd normele de siguranfi ?

An fost fuate mdsuri pentru a se
asigura accesul in condifii de
siguranid af vehiculelor pentru
servicii de urgentd si asistend
tefmicd?

Zonele de parcare sunf necesare
si. daca da. sunt suficient de
mari peitry
stationdrii pe
drunmlui?

prevenirea
margined

Nu este cazul

Zonele  de  parcare  sunt
proiectate astfel incdt s permitd
intrarea §i iegirea vehiculelor
in conditii de sigurand?

Nu este cazul

Aw fost luate in considerare
cerinfele transportului public si
ale utilizatorilor acestui tip de
transport?

Sunt suficient de mari zonele de
agteptare, in special refugiile,
peniru pietom §i cicligti?

/0

Auw  fost  proieciate  benzi
destinate cirenlatiei pietonale §i
a ciclistifor?

Swit prevd-ule
trotuare de 1,50m
latime pe ambele
sensuri

/!

Este  necesard o  bandid  de
separatie intre pista cicligtilor i
zona de parcare?

Nu este cazul

N

AUDITOR SIGURANTA RUTIERA:

ing. Iliutd VRANCEANU
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BENEFICIAR:
Compamia Nationald de
Administrare a Infrastructuri
Rutiere S.A.

RAPORT AUDIT: Stadiul 1
~Pod pe DN 10 km 134+053, peste Tdrlung, la
Stupinii Prejmerului, judetul Brasov"”

PROIECTANT:
5.C. TQM MANAGEMENT
S.R.L.

Existd o separare suficientd
fseparare  planificatdy e
banda pentru aitovehicule §i
cea destinaid  ciclistifor  §i
pietoriler?  (vezi  pct. 8.
Cerinfele wilizatorilor
vulnerabili)

X

Nu este cazud

13

Racordarea  dintre  sfdirgitul
pistei de ciclisti §i drum se
realiceazéi  in condifii  de
siguram(a ?

4

Ingustdrile de drum inevitabile
sunt realizate n sigurantd?

Drenajul

13

Drenajul  noului  drum  este
suficient?

Sunt  prevazule
tucrari de drenaj.
rigole de surgere
si casiuri,

16

Linia de cea mai niare panid
asigurd drenajul ?

3. Plan de situatie si profilul
longitudinal

Profitul  longitudinal  este
omogen?

La  proiectarea  fraseuli  s-u
finut  cont pentru  asigurarea
drenaiulni in plan si in profil
fongitudinal?

Distanta  de  vizibilitate  este
asigurald de-a lungul intregului
tronson de drum?

Pod in aliniciment

A fost corelatd amenajarea in
plan eu cea in profilul
longitudinal ?

Elemente de proiectare au fost
alese efectiv pentru a preveni
zonele  ascunse  (pierdereg
trasewfui sau hidden-dips)?

Au jost lwate in considerare
principiile comtimutainr?

AUDITOR SIGURANTA RUTIERA:

ing. Niutd VRANCEANU
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BENEFICIAR:
Compamia Nationald de
Administrare a Infrastructuri
Rutiere S.A.

RAPORT AUDIT: Stadiul 1

~Pod pe DN 10 km 134+053, peste Tdrlung, la
Stupinii Prejmerului, judetul Brasov"”

PROIECTANT:
S.C. TOM MANAGEMENT
S.R.L.

S-au  adoptat  mdsuri  peniru
optimizarea
geometrice in plan vertical gi
orizontal (valoarea minimd «a
razel curbei de racordare in

elementelor

plan vertical)?

In curbe supraldrgivile  sunt
suficiente?

Vizibifitatea este obstructionatd
printre altele de: dispocitive de
siguranfa  pasivd, plante.
garduri. parcdri,  indicatoare
rutiere, amenajdri peisagistice,
culee de pod. clidiri, etc?

Se va verifica de
caire proiectant si
daca se consiala
obstacale se vor
fua masirile cure
se impun.

10

Accesid In proprietdtile riverane
este necesar §i realizat fin mod
sigur?

1

Sunt  necesare  mdsuri  de
catmare a traficului prin insule
sau  Ingustari  ale  benzii
drumudui fex. la inirdrile in
localitdfi sai zone aglomerate)?

Distanta  de vizibilitate  este
suficientd  pentru a asigura
depdgirea  in condifii  de
siguranf?

Depasirea i este
permisa

13

Racordarea tnire banda pentru
veliiculele  lemte i drum se
realizeazd  in condifii  de
sigurainé?

Nut este cacul

14

Racordarea benzilor este
profectatd corect?

Nu este cazul

Inrdrile si iesirile dinsprescdtre
zonele de servicii $i oditmi sunt
proiectate asifel incdt sa asigure
normele de sigurantd rutierd?

Nu este cazul

16

Exist@ intrdvi si accese care pof
fi combinate?

4. Intersectii

Toate intersecfiile de trafic sunt
necesare §i au fost biie alese ca
mmndr, suprafala si formd ?

4.1 Amenajare in plan

Intersecfitle  si elementele
dacesiora suni proieciate in aga
jel inedt sa peatd fi clar
recunoscute la timp?

AUDITOR SIGURANTA RUTIERA:

ing. lkiutd VRANCEANY
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BENEFICIAR:
Compamia Nationald de
Administrare a Infrastructuri
Rutiere 5.A.

RAPORT AUDIT: Stadiul 1

»Pod pe DN 10 km 134+053, peste Tdrlung, la
Stupinii Prejmeruiui, judetul Brasov”

PROIECTANT:
5.C. TQM MANAGEMENT
S.R.L.

Presemnalizarea imtersectiel

este corespmizatoare?

Tipul si proiectul ales pentru
fntersectie esie adecval funciiei
strazit §i driomurilor ci care se
fintersectii  in
Jorma regulata. de cruce. in
Jorma de T in  forma
circularas’sens giratoriu,
semaforizate, etc.)?

intersectedcd

L")

Sumt necesare benzi auxiliare
pentru decelerarve, accelerare si
spatii de nerucisare si daca da.
sunt projeciate i condifii de
siguranfa?

ftersectiile pot fi recunoscute in
timp util din toate directiile si
poate [i asiguratd distanta de
vizihilitate pentru orientare?

Este asigurata vizibilitatea la
intersectii pentri fofi wifizatorii
rutieri?

Nivelul de serviciu al intersecfiei
este asigurat?

Dimensiunile  intersecfiei  swnt
suficiente pentry toate
manevrele necesare vehiculelor
fraza  minima  de virare a

vehiculelor)

10

Lungime benzilor de stocaf
pentru manevrele de virare la
stdnga este corespunzcioare?

il

Vizibilitatea este obstructionatd
de hariere de siguranid. plante,
garduri. semne de circulafie,
peisagistica. pile‘cuiee de pod,
etc.?

12

Exista cai de acces care i sunt
necesare  san localizate  in
puncite critice sau ambele cazuri
combinate?

AUDITOR SIGURANTA RUTIERA:

e el

ing. lliutd VRANCEANU
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BENEFICIAR:
Compamia Nationala de
Administrare a Infrastructuri
Rutiere S.A.

RAPORT AUDIT: Stadiul1

»Pod pe DN 10 km 1344053, peste Tdrlung, la
Stupinii Prejmerului, judetul Brasov”

PROIECTANT:
S.C. TQM MANAGEMENT
5.R.L.

13

Refugiile  sumt vizibile  si
profectate adecvat?

14

Anumite manevree de virare au
Jost excluse de la semaforizare
san  de la accesul fn sensul
giratoriu? In acest coz, este
asigurald  siguramla  rutierd
(benzi suplimentare de virare
dreaplta)?

15

Aw fost luate in considerare
cerintele pietonifor si
cicligtifor? vezi 6. Cerinfele
utilizatorilor vulnerabili}

16

Benzile pentru pietoni §i cicligti
sunt adaptate conditiilor reale,
sunt marcate §i sewnalizate clar
in intersecfii?

17

Cdile de acces in intersectic sunt
dotate cu treceri pentru pletoni
i cicligti?

/8

Priorifatea de frecere a fost bine
precizatd  si clarificata la
trecerife  pentru  ciclisti, in
special penlru benzile decalate
ale cicligtilor?

19

Au fost luate masuri speciale in
fntersecfie  pentry  categoril
vubrerabile ( ex. pemtru tineri,
batrdni. persoane cu handicap
fizic, deficiente de aquz sau
vedere) in special in preajma
spitalelor?

20

A fost  previcute  marcaje
rutiere  de  oprire  ole
antomobilistilor  decalate jota
de cielisti?

27

An fost prevdcute stapii de
transport public la intersectii?
fvezi 5 Transportul public)

AUDITOR SIGURANTA RUTIERA:

4

ing. lliuta YRANCEANY
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BENEFICIAR:
Compamia Nationald de
Administrare a Infrastructuri
Rutiere S.A.

RAPORT AUDIT: Stadiul 1

wPod pe DN 10 km 134+053, peste Tdriung, la
Stupinii Prejmerului, judetul Brasov”

PROIECTANT:
5.C. TQM MANAGEMENT
S.R.L.

22

Prioritatea  de  trecere  este
marcata clar in punctele in care
ciclistii bira i contact unil cu
celalalt  saw  cu  traficul
motorizat?

23

Refugiife an capacitatea
suficienta  penfru  a  preflug
pietonii si cicligtii care agteaptd
sa traverseze ?

24

Viteza in intersecyii este corelatd
cu viteza de proiectare?

Traficul este orientat in mod
clar si usor de injeles?

26

Sensurile giratorii sunt vizibile
si ugor de recunoscut din toate
dirvectiile? Mareajele si semmele
sunt  clare  si lipsite e
ambiguiitate?

27

Intrarile in sensurile giratorii
micl au fost pocifionate radial
centrului intersecqiei?

28

In interseciile circulare mici cu
sens giratoriu este posibil sa se
Jacd twrul cercufui milizdnd o
singura banda?

29

Obiectele five care sunt plasate
n insula cenirald a intersecfiei
cu  sens  giraforin, asigura
sigurania rutierd?

3

Fisibilitatea este obstructionata
in sensul giratorin?

AUDITOR SIGURANTA RUTIERA:

ing. Iliutd VRANCEANU
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BENEFICIAR:
Compamia Nationald de
Administrare a Infrastructuri
Rutiere 5.A.

RAPORT AUDIT: Stadiui1

.Pod pe DN 10 km 134+053, peste Tdrlung, la
Stupinii Prejmerului, judetul Brasov™

PROIECTANT:
5.C. TQM MANAGEMENT
S.R.L.

31

Sunt necesare cone suplimentare
pentru manevre de inloarcere la
sténga §f fungimea de stocare
este suficientd?

32

Automobilistii care efectueazdi
manevie de virare pot s vadd
vehiculele care circula din sens
invers?

33

in cazul  derogdvilor de la
directive  mdasurile  adopiate
aferd un grad suficient de
siguranfa?

4.2 Semaforizare

Semafoarele  sunt  ugor de
recunoscul?

Pentru manevrele de virare au
Jost previ=ute face luminoase
distinete?

Au fost excluse unele manevie
de virare de fa dirijorea prin
semafoare? In acest caz, a fost
asigurald siguranfa rutierd?

Cerinfele cicligtilor si pietonilor
au fost luate in considerare( ex.
piste, cdi  care [Iraversea=d
intersectiife)?

L

Liniile de oprire  ale
awtomoebilistilor sunt decalate
Jata de cele ale ciclistilor?

S-au luat in considerare semnale
speciale de virare la stanga (sau
dreapta)?

4.3 Treceri ln nivel cu calea
JSerata

Poate fievitata trecerea la nivel
cu calea ferata prin reafizarea
wii pasaj’?

Faia de evoluia traficului a fost
prevazuld o semnalizare
corespitziloare ?

pd

AUDITOR SIGURANTA RUTIERA:

ing. lliuga VRANCEANU
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BENEFICIAR:
Compamia Nationala de
Administrare a infrastructuri
Rutiere 5.A.

RAPORT AUDIT: Stadiul1

«Pod pe DN 10 km 134+053, peste Tarlung, la
Stupinii Prejmerului, judetul Brasov"”

PROIECTANT:
5.C. TQM MANAGEMENT
S.R.L

Se cer mdsuri de protecfie
speciale pentru freceri la nivel
cu  calea  ferata  folositi
sezonier?

Portiunile de drum dinaintea si
dupdi trecerea la nivel cu calea
Jerata, ca si q trecerii respective
sunt destul de largi pentri toate
manevrele  vehiculelor  (ex.
vehicule care se infersecteazd;?

L

Spatiud de siguranja la trecerife
e nivel cu calea ferata este
corespuziifor?

Trecerile la nivel cu calea ferata
sunt clare si usor de recunoscut?

Este necesar iluminainl §i dacd
da, este  realizat  in mod
corespunzdtror?

Sunt previzute {imitdr! de viteza
si interzicerea depdgivii?

5. Servicii publice si private

FExisia zone de servicii si odifing,
cum ar fi statii de benzing.
restawrante, parcari. etc.?

3.1 Spatii de servicii i repaus

Vizibilitatea este asiguratd?

AUDITOR SIGURANTA RUTIERA:

ing. Iliutd VRANCEANY
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BENEFICIAR:
Compamia Nationald de
Administrare a Infrastructuri
Rutiere S.A.

RAPORT AUDIT: Stadiul1

+Pod pe DN 10 km 134+053, peste Tdrlung, la
Stupinii Prejmerului, judetul Brasov™

PROIECTANT:
S.C. TQM MANAGEMENT
S.R.L.

Existd  spafii de  servicii i
odihng pe ambele parfi ale

3 ! ] -
drumufui, pentru a se evitg
nmanevrele de virare?

Exista  suficiente  spafii  de

4 parcare  pentri a  preveni
parearea la inirdridiegiri si‘sau
pe drum?

Dimensiunile  parcdrilor  sunt

5 suficiente  pentru  parcareq
awtoturismelor. camioanelor si
auitobuzelor?

Amenajarea spafiilor de servicii

p si oditnd  este  adecvata
diferitelor manevre de
circidafie?

Facilitdgile  pietonilor  sunt

7 conforme  umi  plan  de -
sigurantd?

Intrdrite si fesirile in‘din zonele

3 de servicii  si odihnd  sum
preiectate in locurile cu o buna
vizibilitate de ansamblu?®

9 Sunt proiectate opriri in locafii
cu privelisti interesante?
Spatiile  de  odihng st

0 accesibile  si asigwra  foc
suficient pentru  executarea
manevrelor?

Au fost Tuate masuri pentru a se
asigura accesul in conditii de

11 sigurantd  pentrn vehiculele -

destinate serviciilor
wrgenta‘asistenta tehnica?

y

AUDITOR SIGURANTA RUTIERA:
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ing. Iliutd VRANCEANU
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BENEFICIAR:
Compamia Nationald de
Administrare a Infrastructuri
Rutiere S.A.

Pod pe DN 10 km 134+053, peste Tdriung, la
Stupinii Prejmerului, judetul Brasov"”

RAPORT AUDIT: Stadiul 1

PROIECTANT:
5.C. TQM MANAGEMENT
S.R.L

i2

Spatiife  de  parcare  sunt

suficiente  pentru  a  reduce
posibilitatea  unor  parcdri

neregulamentare  pe  cdaile
pietonale.  cdile  ciclisgtilor  §i
soseq. ce implica un grad de
pericol? Dacd nu, aw fost nate
masuri preventive?

13

Spatiile  de
accesibife? E

pareare  sum
posibila
intraveadiegivea indin spaiiile
de  parcare in
sigurantd?

conditii  de

5.2 Transportul

Public

Statiile  de  oprire  ale
transportuli  public  sunt
decalate fald de zonele critice?

6.Cerinfele urilizatorilar
vidlnerabili de drum

6.1 Statiile de transport public

A fost hwewe I considerare
cerinfele pietonifor 5i
ciclistitor?

Sunt prevazute
trofuare.

Au fost luate in considerare
cerinfele transportutui public si
wiilizatorilor  acestui  tip  de
fransport?

Opririle transportului public au
fost previzute dupd intersec{ii?

Statiile Sttt accesibile

piefonilor?

Sunt necesare maf mufte treceri
de pietoni spre a afunge la
statiile de transport public?

Nu sunt prevazute
treceri de pietoni

spatii - de
pietoni  si

Sunt suficiente
astepltare  pentru
cicligti?

Sunt usor de recunoscut stafiile
de wransport public?

Se cer luate masuri pentru
grupuri  speciale. ex. tineri,
varstnici, persoane cu handicap
fizic, deficiente de auz  sau

vedere?

e

AUDITOR SIGURANTA RUTIERA:
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BENEFICIAR:
Compamia Nationald de
Administrare a Infrastructuri
Rutiere S.A.

RAPORT AUDIT: Stadiul1

~Pod pe DN 10 km 134+053, peste Tdrlung, la
Stupinii Prejmerului, judetul Brasov”

PROIECTANT:
5.C. TQM MANAGEMENT
S.R.L.

Este necesar iluminatul, si in
acest caz este realizat in mod
corespunzdlor?

0

Vizibilitatea este obstrucfionatd
de bariere de sigurantd, plante,
garduri, semne de circulafie,
peisagistica, pile‘culee de pod.
efe.?

1

Benzile pentru ciclisti sunt
proiectate  in conditii  de
sigiranfd  in zonele  din
apropierea stafiilor de transport
public?

6.2 Alte ceringe ale pietonilor si
ciclistilor

Utitizarorii  vulnerabili  sunt
separafi de traficul motorizar?

r

Da surt prevazute
Irotuare  separate
de calea rutiera de
parapet tip H4b pe
pod si Hdia pe
rampele de acces

Trecerile pentru pietoni au fost
profectate  in  asa fel [fncdf
Jolosirea sa fie obligatorie si
traversarea sd nu se facd prin
alte puncfe?

Trecerile sunt realizate in mod
sigur pentru pietoni ?

Trecerile  de  pietoni sl
localizate in punctele cele mai
solicitate de traficul pietonal?

Exista mn risc pentru pietoni in
ceea ce priveste frecerea pe
subipe poduri. Au fost luate
masuri in acest  sens?  fex.
nioitarea gardurilor)

1

Sumt  prevacute
trotuare pe pod.

Suprassubiraverséiivile  refelei
Jeroviare sumi realizate  in
modsigur?

Este asigurar contactul vicual
intre pietoni si automobilisti?

Au fost luate in considerare
cerintele  ciclistifor (ex. piste
care traverseazd refugii
centrale, ingustiri de drim)?

pd

AUDITOR SIGURANTA RUTIERA:

ing. Iliuta VRANCEANU

Pagina 32



BENEFICIAR:
Compamia Nationald de
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Rutiere 5.A.
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Stupinii Prejmerului, judetul Brasov"”

PROIECTANT:
S5.C. TOM MANAGEMENT
S.R.L

Daca pistele de  cicligti = se
terminit pe wt drim  sau dacd
fraverseazd strada, conele de
racordare sunt proiectate  in
conditii de siguwranta?

in

Sunt  necesare  echipamente
suplimentare pentru a jacilita
traversarea pietonilor ?

i

Refugiile sunt desiul de largi
pentrit a asigura stafionarea §i
asteptarea  pietonilor  sau
cicligtilor care raverseazdi?

12

Refugiile/insulele sunt vizibile si
proiectate adecvat?

13

Este necesar iluminatd si, daca
da, este proieciat

corespunzitor?

Pod inafara
v localitatii 1y se
asigura iluminatul

14

Se impmme luarea wunor masuri
speciale sauw  acordarea  unor
Jaciliti(i pentru anumite grupe?
fex: pentru copii, vdrstnici,
persoane cu handicap fizic, de
auz sau de vedere)

Au jost feate in considerare
cerinfele traficului cabalin?

e—

7. Semnalizare rutierd,
marcaje, mminat

7.1 Marcaje

Marcajele rutiere sunt clare.
ugor de recunoscut si realizate
corespunzator?

Nu  s-a pus la
X dispozitie  planul
de semnalizare

Porfiunile de drum  destinate
pietoniforciclistifor sunt
adaptate condifiilor reale, sunt
semRalizate si marcate corect?

Proiectarea asigurd siguranja
la tranzifie in cazul in care o
serie de cdi se termindg infr-un
drum sau sunt divectionate peste
drum?

7.2 Huminat

Drumuf este iluminat suficient?

e
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BENEFICIAR:
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Administrare a Infrastructuri
Rutijere 5.A.

RAPORT AUDIT: Stadiul 1

»Pod pe DN 10 km 134+053, peste Tdriung, la
Stupinii Prejmerului, judetul Brasov”

PROIECTANT:
5.C. TQM MANAGEMENT
S.R.L.

Este necesar iluminatul zonelor
speciale (zone de tranzitie,
madificdri in secfiunea
drumului) si, daca da.  este
proiectat adecvar?

Huminginl fix este necesar o
intersectii st in  zonele de
servicii si odifnd §i daca do, este
profeciat adecvat?

8.Caracteristicile  marginilor
dramului i dispozitive de

siguranfa pasive.

Vizibilitatea este obsiructionalta,

printre altele de garduri pentru
animale sdlbatice. ecrane sau
panouri parazdpezi?

8.1 Alt material rutier

Telefoanele de  wurgenia  sunf
locuri
corespunzditoare unde se poate
ajunge in sigwran{d in raport ¢
circudagia?

situate in

Panourile anti  orbire s
necesare?

animale

Gardurile

sdlbatice sunt necesare?

peniru

tn

Datoritd particularitafilor

conditiiior  clhmaterice,  sunt
necesare echipamente speciale
(panouri de avertizare ceata,
stropitori automate de agenfi de
dezghet,  panouwri parazdpesi,
etc.)?

8.2 Amenajare

Arborii gi plantele swir toate la
o distanid suficientd de drum
sau feriti de autovehiculele care
poi derapa?

Nu se recomanda
sa  fie  plamtat
arbori int
vecinatatea
podului, pentru a
nu  aqjunge  pe
partea carosabila
crengi san jfrunce
care pot duce la
pierdere
aderentel.

peisagisticd

reduce  contactul

atitomabiligh,

Vegetatia
vizual  intre
pietoni si cicliyti?

Este  asigurata o buna
vizibilitate in intersectii? Lste
vizibilitatea obstrucgionata de
ainenajdri peisagiste?

s
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BENEFICIAR: RAPORT AUDIT: Stadiul 1 PROIECTANT:

Comparia Nationald de «Pod pe DN 10 km 134+053, peste Tarfung, la S.C. TQM MANAGEMENT
Administrare a Infrastructuri Stupinii Prejmerului, judetul Brasov” S.R.L.
Rutiere S.A.

LISTA DE SEMNATURI

Auditor de siguranta rutiera -
’ Semnditura

ing. lliuti VRANCEANU
Atestat: seria ASR nr. 102

NOTA:

Raportul de audit de sigurantd rutierd a fost redactat in 3 exemplare originate, cate unul pentru
Autoritatea Rutierd Romdnd - A.R.R, unul pentru investitor C.N.A.LR., si un exemplar la auditor.

AUDITOR SIGURANTA RUTIERA: ing. Iliuta VRANCEANU
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